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1. OBJETO DEL PROCEDIMIENTO

El objeto del presente procedimiento es establecer las actuaciones necesarias para llevar a
cabo el remolque de las aeronaves, de modo que puedan desarrollarse de forma segura. El
gestor aeroportuario deberd:

Establecer las actuaciones y designar las rutas que se utilizardn durante las
operaciones de remolque de aeronaves en el drea de movimiento, para garantizar
la seguridad;

Garantizar que las aeronaves remolcadas muestren luces durante las operaciones
de remolque;

Identificar los proveedores que estdn autorizados a realizar el remolque de
aeronaves en el aeropuerto.

Establecer e implementar procedimientos para asegurar la adecuada
comunicaciéon y coordinacién entre la organizacidén que ejecuta la operacion de
remolque, la dependencia de servicios de gestion de plataforma y la dependencia
de servicios de frdnsito aéreo, segun corresponda a la operaciéon de remolque.

Establecer e implementar procedimientos para garantizar la seguridad de las
operaciones en condiciones meteoroldgicas adversas o en condiciones de
visibilidad reducida, incluso limitando o no permitiendo tales operaciones.
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2. RELACION DE NORMATIVA APLICABLE Y DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Con este procedimiento se da cumplimiento a Reglamento (UE) 139/2014, en concreto con
el requisito ADR.OPS.B.028 y su AMCI.

Durante las maniobras de remolcado se cumplird con lo dispuesto en el reglamento (UE)
2016/1185, en SERA.3215 luces que debe mostrar la aeronave.

Oftros documentos del manual relacionados:

Parte E:
o E-7 NOTIFICACION DE AEROPUERTO
o E-14 GESTION DE PLATAFORMA

— Anexo I: USOS OPERACIONALES

— Anexo VII: NSP

Procedimientos locales:

o POL.TAC TRASLADO DE AERONAVES A CAMPA

o POL.CPM COORDINACION DE PRUEBA DE MOTORES

o POL.ZFS ZONAS FUERAS DE SERVICIO

o POL.AAT MANUAL DE OPERACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Publicaciones aeronduticas en vigor que deberd tenerse en cuenta para la coordinaciéon
del remolcado:

- AlP
— SUPLEMENTO

- NOTAM
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3. PERSONAL IMPLICADO Y RESPONSABILIDADES

Hay que senalar que los datos de contacto del personal implicado en el presente
procedimiento, cuyas funciones y responsabilidades se detallan a continuacion, quedan

recogido en el Anexo Xll - Directorio del Manual de Aeropuerto.

PERSONAL
RESPONSABILIDADES
IMPLICADO
Revisar el procedimiento.
Estudio de solicitud de multiples movimientos y elaboracién de secuencia de
Director de movimientos.

operaciones y
mantenimiento

Determinacién de ubicacién de marcas provisionales de las aeronaves en la zona
destinada al aparcamiento de las aeronaves remolcadas. Envio de la ubicacién de
las marcas a CECOA.

Transmitir a CECOA la secuencia de movimientos autorizada.

RSO

Analizar la informacién de incidentes reportados relacionados con el remolcado de
aeronaves con el objetivo de identificar riesgos y proponer mejoras al procedimiento
POL.RA.

Estudio de solicitud de multiples movimientos y elaboracidon de secuencia de
movimientos.

Transmitir a CECOA la secuencia de movimientos autorizada.

CECOA

Coordinar con la compania responsable de la aeronave el remolcado de esta.

Trasladar a DOM solicitud de movimientos mdultiples o movimientos Unicos para
aeronaves clave D.

Coordinar el fraslado con el servicio handling y el TOEC/DISPATCHER.
Envio de secuencia de movimientos a TOEC.
Envio a TOEC de la ubicacion de marcas provisionales.

Supervisar las maniobras de remolcado: cumplimiento de secuencias detalladas por
DOM/RSO.

Informar al servicio de control de aerédromos del traslado de aeronaves desde y
hacia campa de acuerdo con POL.TAC, en el caso de que el origen/destino sea
campa.

De acuerdo con el registro de ocupacion de plataforma, valorar la viabilidad de
movimientos Unicos solicitados por la compania.

Anotar las incidencias relacionadas con este movimiento en el parte de diario.

Técnico de
Operaciones en
Campo

Previo al traslado de la aeronave, comprobar en campo y confirmar a CECOA del
espacio disponible para la aeronave.

Realizar las marcas provisionales segun las indicaciones recibidas de CECOA.
Repintado de aquellas marcas provisionales que se hayan borrado.

Guiar el remolcado de la aeronave desde la posicion inicial a la de destino.

Comunicar a Responsable CECOA y TWR de incidencias potencialmente peligrosas
en el corto plazo.

Servicio Handling

Conductor fractor: remolcar las aeronaves desde el punto inicial al de destino, segin
las indicaciones del TOEC/Dispatcher.

Wingman: proporcionar informacién de distancia entre aeronave y obstdculo mds
préximo al conductor del tractor durante la maniobra.

Servicio de control
de aerédromo-TWR

Coordinar del fraslado de las aeronaves, autorizando el acceso de vehiculos y
personas al drea de maniobras.

Compaiiia de
mantenimiento o
desmantelamiento
de aeronaves

Solicitar el fraslado de aeronave.
Supervision del traslado.

Técnico en cabina para movimientos de aeronaves clave D o superior.
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4. ACTUACIONES EN REMOLQUE DE AERONAVES

4.1. RIESGOS DETECTADOS Y MEDIDAS MITIGADORAS ADOPTADAS

Cualguier movimiento de aeronaves es un riesgo que considerar, los peligros ligados al
remolcado de aeronaves son:

- Colisibn con ofra aeronave
- Colisibn con equipo o vehiculo.
- Colision con cualquier otro obstdculo en el drea de movimiento.

Las causas pueden ser diversas:

- No cumplir con las distancias de seguridad (entre aeronave y obstdculo).
- Fallo enla barra o el fractor: mecdnico o humano.

Las medidas mitigadoras adoptadas se reflejan en este documento y fundamentalmente
son:

1. Formacién en:

- NSP

- Procedimientos del Manual del Aeropuerto.

- Procedimiento de operaciones del Agente Handling.
Redaccion y difusién de procedimiento especifico para remolcado de aeronaves.
Marcas provisionales en plataforma para la ubicacién de las aeronaves, parking de
larga estancia (Ver Anexo 1). Estas marcas localizan a las aeronaves de modo que
se cumple con las distancias minimas entre aeronave y obstdculo:

- Clave C:4,5m

- Clave D:7.5m

wn

Las marcas provisionales serdn definidas por DOM y enviadas a CECOA via mail. Serd
el TOEC quien redlice las marcas provisionales antes del inicio del remolcado de las
aeronaves.

4. De acuerdo con lo que se detalla en el apartado 7 de este procedimiento,
cualquier solicitud de remolcado que impligue mds de un movimiento serd
estudiada directamente por DOM/RSO quien generard la secuencia de
movimientos de modo que se minimicen los riesgos.

5. El personal minimo para llevar a cabo un movimiento son CUATRO (4):

- Conductor push-back
- DOS (2) wing-man o UN (1) wing-man y UN (1) TOEC
- UN (1) supervisor por parte de la compania.
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4.2. ACTIVACION Y DESACTIVACION DEL PROCEDIMIENTO

Este procedimiento se activard cuando una de las companias de mantenimiento o
desmantelamiento de aeronaves solicite a CECOA el fraslado de uno de sus aviones desde
sU posicion original a cualquier otra zona:

- Plataforma comercial: Stands en servicio y zonas cerradas por NOTAM/SUPLEMENTO.

- Campa: es una zona no pavimentada que se encuentra fuera del drea de
movimiento, pero es necesario cruzar calle de acceso a puestos de
estacionamiento o TWY para acceder a esta.

- Zonas temporalmente habilitadas para el estacionamiento: zona de adislamiento y
calle de rodaje, puede ser necesario cruzar calle de acceso a puestos de
estacionamiento o TWY para acceder a estas zonas.

- Pista: para prueba de motores a mdxima potencia

Activacion del procedimiento: Cuando CECCOA reciba la solicitud de remolcado por
parte de la compania de mantenimiento o desmantelamiento de aeronaves, via mail o
telefonicamente.

Finalizacién del procedimiento: Cuando TOEC/Dispatcher confirme la colocacién de calzos
de la/s aeronave/s remolcada/s en su posicion final.

4.3. DESCRIPCION DE SECUENCIA DE ACTUACIONES PARA CADA ESCENARIO

Dependiendo del tipo de movimiento de aeronaves que solicite la compaiia de
mantenimiento o desmantelamiento de aeronaves se pueden distinguir dos situaciones:

4.3.1. MANIOBRA PUSH-BACK DURANTE OPERATIVA

El remolcado de aeronaves durante una operativa comercial se realizard de acuerdo con
lo establecido en el procedimiento E-14 del Manual del aeropuerto.

4.3.2. MOVIMIENTO DE UN UNICO AVION SIN CAMBIO DE UBICACION

La empresa de mantenimiento o desmantelamiento de aeronaves solicita a CECOA mover
la aeronave una distancia reducida en recto que no implica cambio de posicion en la zona
de estacionamiento ni movimientos adicionales. Esta solicitud se produce para prueba de
motores en stand al ralenti o para mantenimiento de ruedas de tren.
a) Activacién
La compania solicitard via telefénica a CECOA con al menos 24h de antelacidon el
remolcado de la aeronave

b) Secuencia de actuaciones
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El responsable CECOA comprobard con la ayuda del TOEC/Dispatcher la
disponibilidad de espacio para el movimiento solicitado.

En caso de haber espacio disponible en la zona (esto es, cualquier obstdculo debe
enconfrarse a mds de 4,5m de cualquier punto de la ceronave), el responsable
CECOA coordinard con equipo handling el remolcado de la aeronave vy
comunicard a DOM mediante correo electrénico la activacién del procedimiento.

El personal handling implicado en la maniobra serd:

- Conductor del tractor de remolcado
- Wing-man
- TOEC/Dispatcher

No se realizard la maniobra sin estar presente personal de la compaiia que
supervise el movimiento.

En caso de ser una necesidad sobrevenida sin posibilidad de haber realizado la
solicitud con la antelacién suficiente y por lo tanto CEOCA no pueda movilizar all
personal handling descrito en este punto, sélo se podrd realizar el remolcado
cuando: esté presente un conductor push-back del personal de AEROCAS vy la
empresa mantenedora/desmanteladora ponga a disposicion de la maniobra dos
wingman, ademds del supervisor responsable del remolcado.

Una vez finalizada la maniobra, colocados los calzos de nuevo en la aeronave,
TOEC/Dispatcher o condutor push-back informard a CECOA del fin de la maniobra.

4.3.3. MOVIMIENTO DE UN UNICO AVION CON CAMBIO DE POSICION

La empresa de mantenimiento o desmantelamiento de aeronaves solicita a CECOA mover
una aeronave a un stand para prueba de motores a ralenti o mantenimiento que no implica
movimientos adicionales de aeronaves.

)

b)

Activacidén

La compania solicitard via telefénica a CECOA con al menos 24h de antelacién el
remolcado de la aeronave.

Secuencia de actuaciones

El responsable CECOA comprobard con la ayuda del TOEC/Dispatcher la
disponibilidad de espacio para el movimiento solicitado.

En caso de haber stand disponible en plataforma, el responsable CECOA
coordinacién con equipo handling el remolcado de la aeronave y ceronave y
comunicard a DOM mediante correo electrénico la activacion del procedimiento.

El personal handling implicado en la maniobra serd:

- Conductor del tractor de remolcado
- Wing-man
- TOEC/Dispatcher
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No se realizard la maniobra sin estar presente personal de la compania que supervise
el movimiento.

La secuencia de actuaciones para el remolcado de la aeronave:

1. TOEC/Dispatcher comprobard que el stand/zona de destino se encuentra
libre de obstdculos/equipos, previo al inicio de la maniobra.

2. TOEC/Dispatcher comprobard que no hay obstdculos/equipos que
interfieran en la trayectoria del remolcado (cualquier obstdculo debe
enconfrarse a mdas de 4,5m de la aeronave), previo al inicio de la maniobra.

3. El conductor del tractor conectard la barra de acuerdo con el manual de la
barra y el procedimiento POL.AAT.

4. TOEC/Dispatcher coordinard con TWR el remolcado de la aeronave en caso
de cruzar ABL.

5. Se iniciard el remolcado cuando se encuentre presente el personal
responsable de la maniobra por parte de la compafia. Durante el
remolcado por calle de rodaje, a menos que DOM/RSO indique
expresamente lo contrario el conductor del push-back seguird la TCL.

6. Tras finalizar la maniobra y colocar los calzos TOEC/Dispatcher informard a
CECOA del fin del remolcado

No se realizard la maniobra sin estar presente personal de la compania que
supervise el movimiento.

En caso de ser una necesidad sobrevenida sin posibilidad de haber realizado la
solicitud con la antelacidon suficiente y por lo tanto CEOCA no pueda movilizar al
personal handling descrito en este punto, sélo se podrd realizar el remolcado
cuando: esté presente un conductor push-back del personal de AEROCAS vy la
empresa mantenedora/desmanteladora ponga a disposicion de la maniobra dos
wingman, ademds del supervisor responsable del remolcado.

Una vez finalizada la maniobra, colocados los calzos de nuevo en la aeronave,
TOEC/Dispatcher o condutor push-back informard a CECOA del fin de la maniobra.

En el caso particular de movimientos de remolcado desde o hacia el hangar de
mantenimiento, ademds de lo ya listado anteriormente (coordinacion, personal
necesario, etc.) serd también necesario proceder como se describe a continuacion:
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(Figura: simulacién de remolcado de aeronaves A320 y A-321entre stand 09 y hangar
de mantenimiento)

Para entrar el avion al hangar:

1) La empresa mantenedora solicitard con la antelacidon prevista en este
procedimiento (24h) el remolcado a CECOA.

2) Cecoa comprobard que los stands G-19, G-20, y G-21estdn vacios y se asegurard
de que esta situacion se mantenga hasta la finalizacién prevista de las tareas de
remolcado (se procederd de acuerdo con E-7, cerrando los stands cuando sea
necesario)

i. En caso de que estén ocupados contactard con propietario de la
aeronave para reubicarla, si no fuese posible, no se llevard a cabo el
remolcado vy se informard a la compania responsable de la solicitud
la imposibilidad de realizar la maniobra.

ii. CECOA gestionard la plataforma de acuerdo con procedimiento E-
14, de modo que no se asigne los stands G-19, G-20 y G-21 hasta
finalizar las tareas de remolcado.

3) Elavidn se encontrard estacionado en el stand, desde donde se le remolcard.

4) Previamente a las tareas de remolcado el dispatcher comprobard que los stands de
aviacion general G-19, G-20 y G-21 estdn vacios. Si no lo estdn, no se podrd realizar
el remolcado de la aeronave e informard a CECOA. CECOA actuard de acuerdo
con el punto dos arriba desarrollado.
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Para sacar el avion del hangar:

La empresa mantenedora solicitard con la antelacién prevista en este
procedimiento (24h) el remolcado a CECOA.

Cecoa comprobard que los stands G-19, G-20, y G-21estdn vacios y se asegurard
de que esta situacion se mantenga hasta la finalizacion prevista de las tareas de
remolcado (se procederd de acuerdo con E-7, cerrando los stands cuando sea
necesario)

i. En caso de que estén ocupados contactard con propietario de la
aeronave para reubicarla, si no fuese posible, no se llevard a cabo el
remolcado y se informard a la compania responsable de la solicitud
la imposibilidad de realizar la maniobra.

ii. CECOA gestionard la plataforma de acuerdo con procedimiento E-
14, de modo gque no se asigne los stands G-19, G-20 y G-21 hasta
finalizar las tareas de remolcado.

El avién se encontrard dentro del stand y desde alli se le remolcard hasta el stand 09
donde quedard estacionado en la correspondiente barra de parada.

Previaomente a las tareas de remolcado el dispatcher comprobard que los stands de
aviacion general G-19, G-20 y G-21 estdn vacios. Si no lo estdn, no se podrd realizar
el remolcado de la aeronave e informard a CECOA. CECOA actuard de acuerdo
con el punto dos arriba desarrollado.

4.3.4. RECONFIGURACION DE ESTACIONAMIENTO (MAS DE UN MOVIMIENTO)

La compania de mantenimiento o desmantelamiento de aeronaves solicita la reubicacion
de una aeronave que implica mds movimientos o solicita la reconfiguracién global de las
aeronaves estacionadas.

)

b)

Activacion.

La compania solicitard via telefénica a CECOA con al menos 24h de antelacién el
remolcado de la aeronave.

Secuencia de actuaciones.

Una vez recibida la solicitud por parte de la compania, CECOA trasladard la solicitud
al Director de Operaciones y Mantenimiento que estudiard la viabilidad de la
reconfiguracién o reordenacion de las aeronaves.

En caso de ser viable, DOM enviard a CECOA la secuencia de los movimientos y
CECOA informard a la compania favorablemente con respecto a su solicitud.
CECOA movilizard al equipo handling que estard formado por:

- Conductor del tractor de remolcado
- Wing-man
- TOEC/Dispatcher

CECOA facilitard al personal de rampa y a la compaiia que ha solicitado el
movimiento la secuencia de los movimientos.

La secuencia de actuaciones para el remolcado de las aeronaves:
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Previo al inicio de la secuencia de movimientos TOEC/Dispatcher
comprobard en campo que no existe ninguna contradiccion o
incompatibilidad entre la situacién de las dreas de estacionamiento y la
secuencia prevista por DOM. En caso de contradiccién lo comunicard a
CECOA que contactard con DOM para informar de la problemdtica
detectada y seguir indicaciones.

Previo al inicio de cada movimiento de la secuencia, el TEOC/Dispatcher
comprobard que tanto el entorno de la aeronave, la trayectoria y la zona
de destino se encuentras libre de obstdculos y equipos, de modo que se
pueda llevar a cabo la maniobra con seguridad.

El conductor del fractor conectard la barra de acuerdo con el manual de la
barra y el procedimiento POL.AAT.

TOEC/Dispatcher coordinard con TWR el remolcado de la aeronave en caso
de cruzar ABL.

Se iniciard el remolcado cuando se encuentre presente el personal
responsable de la maniobra por parte de la compania. Durante el
remolcado por calle de rodaje, a menos que DOM/RSO indique
expresamente lo contrario el conductor del push-back seguird la TCL.

Tras finalizar cada paso de la secuencia propuesta por DOM,
TOEC/Dispatcher informard a CECOA, a fin de que CECOA tenga
informacion actualizada de los movimientos y pueda comprobar que se
sigue la secuencia propuesta por DOM.

Al finalizar todos los movimientos, TOEC/Dispatcher informard de la situacion
final de las aeronaves estacionadas y confirmard el fin de las maniobras.

No serd posible coordinar este tipo de maniobras con menos de 24 h de antelacion.

En ningin caso se realizardn movimiento de aeronaves sin presencia de un
responsable de la compaiia que supervise los remolcados.

4.3.5. REMOLCADO DE AERONACES A PISTA POR PRUEBA DE MOTORES A MAXIMA

POTENCIA

La compania remitird la solicitud de acuerdo con el procedimiento local POL.CPM.

a) Activacién.

La compania solicitard a CECOA la prueba de motores de acuerdo con el
procedimiento local POL.CPM., con al menos 24h de antelacidén. Esta solicitud
supone ademds de las gestiones con TWR, el remolcado de la aeronave a zona de
aislamiento o pista cuando no esté operativa la zona de aislamiento.

b) Secuencia de actuaciones.

Una vez autorizada la prueba de motores de acuerdo con POL.CPM, CECOA
movilizard al equipo handling que estard formado por:

Conductor del fractor de remolcado
Wing-man
TOEC/Dispatcher

La secuencia de actuaciones para el remolcado de las aeronaves:

El conductor del tractor conectard la barra de acuerdo con el manual de la
barra y el procedimiento POL.AAT.
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2. TOEC/Dispatcher coordinard con TWR el remolcado de la aeronave en caso
de cruzar ABL.

3. Se iniciard el remolcado cuando se encuentre presente el personal
responsable de la maniobra por parte de la compania. Durante el
remolcado por calle de rodaje, a menos que DOM/RSO indique
expresamente lo contrario el conductor del push-back seguird la TCL.

4. Alllegar ala pista y colocar los calzos, TOEC/Dispatcher informard a CECOA
del final del remolcado.

No serd posible coordinar este tipo de maniobras con menos de 24 h de antelacién.

En ningln caso se redlizardn movimiento de aeronaves sin presencia de un
responsable de la compaiia que supervise los remolcados.

4.3.6. REMOLCADO DE AERONAES DE CLAVE D

La compaiia de mantenimiento/desmantelamiento de aeronaves solicita el remolcado de
una aeronave de clave D, con o sin mds movimientos de aeronaves necesarios.

a)

b)

Activacion.

La compania solicitard via telefénica a CECOA con al menos 24h de antelacién el
remolcado de la aeronave.

Secuencia de actuaciones.

Una vez recibida la solicitud por parte de la compania, CECOA trasladard la solicitud
a la Directora de Operaciones y Mantenimiento que estudiard la solicitud vy los
movimientos adicionales si los hubiese.

En caso de ser viable, DOM/RSO enviard a CECOA el detalle del movimiento o la
secuencia de los movimientos (en caso de que fuesen necesarios mds de un
movimiento) y se procederd en cuanto a secuencia de actuaciones de acuerdo
con el apartado 6.3.

Para este tipo de movimientos CECOA deberd movilizar al siguiente equipo handling:

- Conductor del fractor de remolcado
- DOS (2) Wing-man
- TOEC/Dispatcher

CECOA facilitard al personal de rampa y a la compania que ha solicitado el
remolcado la secuencia de los movimientos.

CECOA deberd supervisar que se cumple la secuencia de movimientos remitida por
DOM/RSO.

No serd posible coordinar este tipo de maniobras con menos de 24 h de antelacion.

En ningln caso se redlizardn movimiento de aeronaves sin presencia de un
responsable de la compahia que supervise los remolcados. Para este tipo de
movimientos, ademds del responsable de la compania responsable de supervisar la
maniobra debe haber en el puesto del piloto un técnico de la compaiiia para frenar
la aeronave en caso de que sea necesario.
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5. PROCEDIMIENTOS DE MANIOBRA

5.1. OPERATIVA COMERCIAL

Para el remolcado de aeronaves de los stands desde 01 hasta 09 se seguird el
procedimiento E-14 del Manual, donde se detalla cdmo se aproa la aeronave por parte del
servicio handling dependiendo del stand de origen.

5.2. OPERATIVA NO COMERCIAL (AERONAVES DE MANTENIMIENTO)

Para este tipo de movimientos, cuando la aeronave que se vaya a remolcar no provenga
de una zona fuera de servicio, se remolcard de acuerdo con el punto anterior.

Para la maniobra de remolcado de aeronaves que se encuentran en zonas fuera de
servicio se deben distinguir las siguientes situaciones:

5.2.1. TWY M FUERA DE SERVICIO PARA ESTACIONAMIENTO

Smasesisasaae

M
0 T 1 5 O

Las aeronaves aproadas al noroeste se remolcardn estirando por TWY M con destino:

A) Plataforma comercial para salida o prueba de motores al ralenti (coordinacién de
acuerdo con POL.CPM) via TWY D.

B) RWY para prueba de motores a mdaxima potencia (coordinacidén de acuerdo con
POL.CPM) via TWY By TWY C2.

C) Plataforma industrial, via RWY.

Las aeronaves aproadas al noreste se remolcardn estirando por TWY M con destino:

A) Plataforma comercial para salida o prueba de motores al ralenti (coordinacién de
acuerdo con POL.CPM) via RWY, TWY C2, TWY D, por estos tframos se empujard a la
aeronave.

B) RWY para prueba de motores a méxima potencia (coordinacién de acuerdo con
POL.CPM) via TWY M. La aeronave se empujard por RWY hasta posicionarla para

prueba de motores.

C) Plataforma industrial, via TWY M.
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La coordinacién y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de

este procedimiento.

5.2.2. UN PUESTO DE ESTACIONAMIENTO FUERA DE SERVICIO

Capacidad mdxima 2 aeronaves sin cortar el vial, ni
reducir la clave de las aeronaves que pueden rodar en
plataforma.

Se simula el parking para A320, A321, B738 y CRJ-X,
comprobando que la distancia durante el
estacionamiento entfre aeronaves es superior a los 4,5m
(representada por circulos en las partes mds prominentes
de los aviones)

Se tendrd siempre un stand adyacente libre para realizar
las maniobras de remolcado de acceso y salida de la
zona, de modo que la distancia siempre sea de 4,5m
entre cualquier punto de la aeronave y otro avidén u
obstdculo, siguiendo la secuencia aportada por DOM
que se coordinard de acuerdo con lo dispuesto en el
punto 3 este procedimiento.

Esta opcién seria de aplicacidén para cualquiera de los
stands de aviacién comercial del 01 al 09.

Para sacar de esa zona la aeronave se realizaria siempre
empujéndola con motores apagados y con el stand
adyacente libre.

En la figura se muestran numeradas las dos posiciones
posibles: 1y 2.

La coordinacién y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de

este procedimiento.
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5.2.3. DOS PUESTOS ADYACENTES FUERA DE SERVICIO
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Capacidad mdaxima 4 aeronaves sin cortar el vial, ni reducir la clave de las aeronaves que
pueden rodar en plataforma.

Se simula el parking para A320, A321, B738 y CRJ-X, comprobando que la distancia durante
el estacionamiento entre aeronaves es superior a los 4,5m (representada por circulos en las
partes mds prominentes de los aviones)

Se tendrd siempre un stand adyacente libre para realizar las maniobras de remolcado de
acceso vy salida de la zona, de modo que la distancia siempre sea de 4,5m entre cualquier
punto de la aeronave y otro avidén u obstdculo, siguiendo la secuencia aportada por DOM
que se coordinard de acuerdo con lo dispuesto en el punto 3 este procedimiento.

Esta opcidn seria de aplicacién para cualquiera pareja de stands de aviacion comercial del
01 al 09.

Para sacar de esa zona la aeronave se realizaria siempre remolcada tirando de ella con
motores apagados y con el stand adyacente libre.

En la figura se muestran numeradas las cuatro posiciones posibles: 1, 2, 3y 4.
La secuencia de enfrada alazona: 4, 3,2 y 1
Secuencia de salida de lazona: 1,2,3y 4

La coordinacién y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de
este procedimiento.
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5.2.4.DOS PUESTOS ADYACENTES FUERA DE SERVICIO (FRENTE A TERMINAL DE
CARGA)
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Capacidad mdxima 4 aeronaves sin cortar el vial, ni reducir la clave de las aeronaves que
pueden rodar en plataforma.

Se simula el parking para A320, A321, B738 y CRJ-X, comprobando que la distancia durante
el estacionamiento entre aeronaves es superior a los 4,5m (representada por circulos en las
partes mds prominentes de los aviones)

Se tendrd siempre un stand adyacente libre para realizar las maniobras de remolcado de
acceso y salida de la zona, de modo que la distancia siempre sea de 4,5m entre cualquier
punto de la aeronave y ofro avidon u obstdculo, siguiendo la secuencia aportada por DOM
que se coordinard de acuerdo con lo dispuesto en el punto 3 este procedimiento.

Esta opcidn seria de aplicacién para la zona de los stands 01 y 02.

Para sacar de esa zona la aeronave se realizaria siempre remolcada tirando de ella con
motores apagados y con el stand adyacente libre.

En la figura se muestran numeradas las cuatro posiciones posibles: 1, 2, 3y 4.
La secuencia de enfrada alazona: 4, 3,2 y 1
Secuencia de salida de lazona: 1,2,3y 4

La coordinaciéon y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de
este procedimiento.
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5.2.5. ACCESO A LOS PUESTOS 01 Y 02

Configuracién para aeronaves fuselaje estrecho:
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Capacidad mdxima 3 aeronaves sin cortar el vial, ni reducir la clave de las aeronaves que
pueden rodar en plataforma.

Se simula el estacionamiento para A320, A321, B738 y CRJ-X, comprobando que la distancia
durante el estacionamiento enfre aeronaves es superior a los 4,5m (representada por
circulos en las partes mds prominentes de los aviones)

Se tendrd siempre un stand adyacente libre para realizar las maniobras de remolcado de
acceso y salida de la zona, de modo que la distancia siempre sea de 4,5m entre cualquier
punto de la aeronave y ofro avidon u obstdculo, siguiendo la secuencia aportada por DOM
gue se coordinard de acuerdo con lo dispuesto en el punto 3 este procedimiento.

Esta opcidn seria de aplicacion para la zona de los stands 01 y 02.

Para sacar de esa zona la aeronave se readlizaria siempre remolcada tirando de ella con
motores apagados y con el stand adyacente libre.

En la figura se muestran numeradas las tres posiciones posibles: 5, 6 y 7.
La secuencia de enfrada alazona: 7, 6y 5
Secuencia de salida de la zona: 5, 6y 7

Esta zona se cerrard seqgun necesidad sélo cuando el los puestos 01, 02 y 02B también se
encuentre fuera de servicio.
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Configuracién para aeronaves con fuselagje ancho (combinacién de A330 vy
A320/321/B738/CRJ-X):
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La coordinacién y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de
este procedimiento.
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5.2.6. TRASLADO DE AERONAVES HACIA/DESDE CAMPAS O ZONA INDUSTRIAL

Para el remolcado de aeronaves de mantenimiento desde las campas se procederd de
acuerdo con el procedimiento local POL.TAC.

El remolcado hacia la zona industrial se realizard preferiblemente a través de TWY M. Esta
maniobra se coordinard con TWR tal y como se ha descrito en el punto 3 de este
procedimiento. CECOA con la ayuda del TOEC estimard la duracion de ocupaciéon de la
TWY M para informar a TWR y proceder de acuerdo con el procedimiento E-7 en cuanto a
publicaciéon de NOTAM.

Sélo cuando TWY M estd cerrada (por prueba de motores a mdxima potencia o
estacionamiento de aeronaves) se remolcardn aeronaves desde/hacia zona industrial.
Previo al inicio de la secuencia de movimientos, el CECOA coordinard la maniobra con TWR
en la ventana de afeccién minima a la operatividad, ventana que confirmard al TOEC.
Dependiendo del nUmero de remolcados y la duracion, se procederd de acuerdo con E-7
en cuanto a la publicacion del NOTAM correspondiente.

La maniobra se readlizard siempre que sea posible empujando a la aeronave. La
coordinacién y personal necesario para esta maniobra se detalla en el apartado 3 de este
procedimiento.
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6. REMOLCADO DURANTE CONDICIONES METEOROLOGICAS ADVERSAS

Cuando se active el procedimiento E-25 OPERACIONES EN  CONDICIONES
METEOROLOGICAS ADVERSAS, aplicard para las maniobras de remolcado lo dispuesto en
ese procedimiento.
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7. REMOLCADO DURANTE CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

Aplicard lo dispuesto en el procedimiento E-23 OPERACIONES EN CONDICIONES DE BAJA
VISIBILIDAD.
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8. CONTROL Y GESTION DE LA DOCUMENTACION

Se deberdn completar todos los documentos citados en este documento por las personas

correspondiente, segun la siguiente tabla.

RESPONSABLE TIEMPO
REGISTRO M;d?;‘f’r:'e CUMPLIMENTA RD'éiP:R’gﬁsloE UBICACION FOROMAT MINIMO DEL
9 CION ARCHIVO
e il o - e el
MN.AP.MR 4.
7 s
Parte de -7 - Parte de | Personal del Division de o )
Incidencias Incidencias | servicio de Técnico de Operacionesy | Digital /| Cinco (3)
de de Mantenimiento Mantenimiento Mantenimie Papel anos
Mantenimient Mantenimien nto
o to
MN.AP.MR 4. Técnico Despacho
Parte Inspeccién 5-1 PARTE Operaciones en Responsable Director de Papel / Cinco (5)
Diario DIARIO DE, Campo CECOA Operacionesy | Digital anos
INSPECCION Mantenimiento

Todos los registros estdn incluidos en el ANEXO XI - MODELOS DE REGISTROS.
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